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Schriftliche Anfrage

19. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage

des Abgeordneten Dr. Martin Sattelkau (CDU)

vom 4. Dezember 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 4. Dezember 2025)

zum Thema:

Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der Kirsteinstral3e in
Muggelheim — Einbahnstrafl’enregelung prifen und zligig umsetzen

und Antwort vom 19. Dezember 2025 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 23. Dez. 2025)



Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Herrn Abgeordneten Dr. Martin Sattelkau (CDU)
uber
die Prasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/24536

vom 04.12.2025

uber Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung in der KirsteinstrafRe in Miggelheim —
Einbahnstralenregelung priifen und zligig umsetzen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht vollstandig aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl um eine sachgerechte
Antwort bemuht und hat daher das zustandige Bezirksamt von Treptow-Kdpenick von Ber-
lin um Stellungnahme gebeten, die in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten
Stellen wiedergegeben wird.

Vorbemerkung des Abgeordneten:

Die Kirsteinstral3e in Miiggelheim verbindet den Miiggelheimer Damm mit der Odernheimer Stralie. Sie
weist im Fahrbahnbereich lediglich ein schmales Asphaltband von etwa drei Metern Breite auf, das beidsei-
tig von Sandstreifen flankiert wird und als Wohnstral3e mit Anliegercharakter anzusehen ist. Nach Angaben
von Anwohnern und eigenen Beobachtungen wird die KirsteinstraRe in beiden Fahrtrichtungen als Abkiir-
zung zwischen Miggelheimer Damm (aus Richtung Altstadt Kopenick kommend) und Odernheimer Stralle
genutzt. Dabei wurden Fahrzeuge beobachtet, die mit deutlich tberhéhter Geschwindigkeit — geschétzt bis
zu 60 km/h - durch die schmale StraRe fahren. Vor diesem Hinter-grund wird von Biirgerseite die Einflihrung
einer EinbahnstraRenregelung mit Offnung fiir den Radverkehr angeregt, um den Durchgangsverkehr zu
unterbinden und die Verkehrssicherheit fir die Anwohner zu erhéhen. Nach derzeitiger Ein-schatzung liele
sich eine solche Einbahnstralenregelung im Wesentlichen durch die Anordnung zusatzlicher Verkehrs-zei-
chen umsetzen; aufwendige bauliche Eingriffe waren dafiir nicht erforderlich.

Frage 1

Wie ist die Kirsteinstral3e in Miiggelheim derzeit eingestuft



a) stralRenrechtlich (z. B. NebenstralRe, Widmung, zulassige Hochstgeschwindigkeit) und
b) verkehrsrechtlich (StralRenkategorie, Funktion im Netz — Anliegerstral3e oder Teil einer ibergeordneten
Verbindung)?

Antwort zu 1:

Das Bezirksamt Treptow-Kopenick teilt folgendes mit:

,Die Kirsteinstrafl’e gehort geman den Einstufungen des SteP MoVe https://www.ber-
lin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/ueber-
geordnetes-strassennetz/ nicht zum bergeordneten Straennetz. Sie ist eine Stralie im
sog. Nebennetz und nach dem Berliner Stralengesetz uneingeschrankt dem o6ffentlichen
Verkehr gewidmet. Die KirsteinstrafRe ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone, welche sich
vom Ende der Miggellandstral3e bis zur Odernheimer Stral3e unter weiterer Berlcksichti-
gung von sonstigen Nebenstraf3en erstreckt.”

Frage 2:

Welche Stellen sind nach Kenntnis des Senats jeweils zusténdig fiir verkehrsrechtliche Anordnungen nach §
45 StVO in der Kirsteinstralle

a) auf Ebene des Bezirksamtes Treptow-Kdpenick (insbesondere StralRenverkehrsbehérde, Stralen- und
Griinflachen-amt) und

b) auf Ebene der zustandigen Senatsverwaltung (einschlief3lich etwaiger Vorgaben, Grundsatze und Abstim-
mungsbedarfe)?

Antwort zu 2:

Grundsatzlich ist in der Kirsteinstral3e die bezirkliche StralRenverkehrsbehorde fur ver-
kehrsrechtliche Anordnungen eigenstandig zustandig; Ausnahmen ergeben sich aus dem
Zustandigkeitskatalog Ordnungsaufgaben. Fir etwaige Vorgaben, Grundsétze und Ab-
stimmungen zu verkehrsrechtlichen Anordnungen und Planungen in der Kirsteinstral3e ste-
hen die mit Verkehrsangelegenheiten betrauten Abteilungen der Senatsverwaltung Mobi-
litat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt anlassbezogen zur Verfligung.

Frage 3:

Welche gesicherten Erkenntnisse liegen dem Senat — ggf. unter Einbeziehung des Bezirksamtes Treptow-
K6penick — zur tatsachlichen Verkehrsbelastung in der KirsteinstraRe vor

a) in Bezug auf durchschnittliche tagliche Kfz-Verkehrsstarken (DTV) in den letzten flinf Jahren (bitte nach
Jahren aufschliisseln) und

b) in Bezug auf Fahrgeschwindigkeiten (z. B. Ergebnisse von Geschwindigkeitsmessungen, stationaren oder
mobilen Kontrollen sowie Schwerpunktaktionen) und welche Feststellungen wurden dabei zu Geschwindig-
keitsuberschreitungen getroffen?


https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/
https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/
https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/

Antwort zu 3:

Weder dem Senat noch dem zustéandigen Bezirksamt Treptow-Kopenick liegen entspre-
chende Erkenntnisse im Sinne der Fragestellungen vor. In der Kirsteinstral3e wurden bis-
lang keine Verkehrsz&hlungen durchgefihrt und somit liegen auch keine Erkenntnisse zu
Verkehrsstarken vor. Im Zeitraum vom 1. Januar 2020 bis zum 30. September 2025 wur-
den in der Kirsteinstral3e keine gezielten Verkehrsiiberwachungsmalnahmen oder
Schwerpunktaktionen durch die Polizei Berlin durchgefiihrt.

Frage 4:

Welche Informationen liegen dem Senat — ggf. unter Einbeziehung des Bezirksamtes Treptow-Kopenick — zu
Unféllen, Gefahrdungen oder Beinaheunfallen in der Kirsteinstral3e vor

a) differenziert nach Unfallart (z. B. Kfz-Kfz, Kfz-Rad, Kfz-FuR3)

b) nach Schwere der Unfélle (Personenschaden/Sachschaden)

und

¢) nach Unfallursachen (z. B. liberhéhte Geschwindigkeit, falsche StralRenbenutzung), jeweils fur die letzten
finf Jahre (bitte tabellarisch darstellen)?

Antwort zu 4:

Die Anzahl der polizeilich registrierten Verkehrsunfalle (VU) nach Unfallbeteiligung im
Zeitraum vom 1. Januar 2020 bis zum 30. September 2025 sind der folgenden Tabelle zu
entnehmen

Verkehrsbeteiligungen/Anzahl | Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr

der VU/ Jahr 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(bis 30.
Sep-
tem-
ber)
Kraftfahrzeug/Kraftfahrzeug 1 1 0 0 0 0
Kraftfahrzeug/Radfahrende 0 0 0 0 0 0
Kraftfahrzeuge/zu Fuld Gehende | O 0 0 0 0 0
Kraftfahrzeuge/Sonstiges (Wild) | O 0 0 0 1 0
gesamt 1 1 0 0 1 0

(Quelle: DWH VKIB, Stand: 9. Dezember 2025)

Die Anzahl der polizeilich registrierten Verkehrsunféalle nach Verungliickten im Zeitraum
vom 1. Januar 2020 bis zum 30. September 2025 sind der folgenden Tabelle zu entneh-
men:



Unfallkategorien/Anzahl der Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr
VU/Jahr 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(bis 30.
Sep-
tem-
ber)
Unfall mit Getoteten 0 0 0 0 0 0
Unfall mit Schwerverletzten 0 0 0 0 0 0
Unfall mit Leichtverletzten 0 0 0 0 0 0
alle Gbrigen VU 1 1 0 0 1 0
gesamt 1 1 0 0 1 0
(Quelle: DWH VKIB, Stand: 9. Dezember 2025)
Die Anzahl der polizeilich re- Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr
gistrierten Verkehrsunfalle nach | 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Unfallursachen im Zeitraum vom (bis 30.
1. Januar 2020 bis zum 30. Sep- Sep-
tember 2025 sind der folgenden tem-
Tabelle zu entnehmen:Unfallur- ber)
sachen/Anzahl der Ursa-
chen/Jahr
Fehler beim Wenden oder Ruck- | 1 1 0 0 0 0
wartsfahren
Wild auf der Fahrbahn 0 0 0 0 1 0
gesamt 1 1 0 0 1 0

(Quelle: DWH VKIB, Stand: 9. Dezember 2025)

Das Bezirksamt Treptow-Kopenick hat mitgeteilt, Uber keine weiteren Erkenntnisse zu ver-

figen.

Frage 5:

Welche Kenntnisse hat der Senat — ggf. unter Einbeziehung des Bezirksamtes Treptow-Kdpenick — dariiber,

a) in welchem Umfang die KirsteinstraRe als ,,Abkiirzung” zwischen Muggelheimer Damm und Odernheimer

Stral3e genutzt wird —

aa) in Fahrtrichtung vom Miiggelheimer Damm zur Odernheimer StraRe

und

ab) in Fahrtrichtung von der Odernheimer StraRe zuriick in Richtung Altstadt Kopenick

und

b) ob und inwieweit Navigations- und Routenplanungsdienste (z. B. Google, Apple, HERE, TomTom) derzeit
Fahrten zwischen Miiggelheimer Damm und Odernheimer Stral3e bevorzugt iiber die Kirsteinstralie vor-

schlagen?




Antwort zu 5:

Das Bezirksamt Treptow-Kopenick teilt folgendes mit:

»,Grundséatzlich ist dem Bezirksamt bzw. dem StralRenbaulasttragers bekannt, dass die
Kirsteinstralie als direkte Verbindung zwischen der Odernheimer Stral3e und dem Miiggel-
heimer Damm via. MuggellandstralRe genutzt wird. Der dargestellten Einschatzung - Nut-
zung als Abkirzung - zwischen Miggelheimer Damm und Odernheimer Stral3e, kann je-
doch nicht gefolgt werden.”

Weder dem Senat noch dem Bezirksamt Treptow-K&penick liegen Kenntnisse zur Pro-
grammierung der Navigations- und Routenplanungsdienste und der damit verbundenen
Empfehlung zu einer bestimmten Verkehrsfiihrung vor.

Frage 6:

Welche Malinahmen zur Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit in der Kirsteinstralle wur-
den dem Senat zufolge - ggf. unter Einbeziehung des Bezirksamtes Treptow-Kdpenick — bislang umgesetzt,

a) seitens des Bezirksamtes Treptow-Kdpenick (z. B. Tempo-30-Anordnungen, Beschilderungen, Kontrollen,
bauliche Malinahmen)

und

b) unter Mitwirkung oder auf Initiative des Senats (z. B. durch Programme, Férdermittel, fachliche Vorga-
ben)?

Antwort zu 6:

Das Bezirksamt Treptow-Kopenick teilt folgendes mit:

,Die Kirsteinstral3e ist Bestandteil einer wohngebietsbezogenen Tempo 30-Zone, welche
sich vom Ende der Miiggelandstral3e bis zur Odernheimer Stral3e unter weiterer Beriick-
sichtigung von sonstigen NebenstrafRen erstreckt. Die Anordnung der Tempo 30-Zone er-
folgte im Jahr 1993.“

Von Seiten des Senates wurden keine Malinahmen ergriffen.

Frage 7:

Inwieweit hat der Senat — ggf. im Benehmen mit dem Bezirksamt Treptow-K&penick — bislang gepruft,



a) eine EinbahnstralRenregelung fiir die Kirsteinstral3e einzufiihren, bei der der Abschnitt vom Miiggelheimer
Damm bis zum Hirselanderweg und der Abschnitt von der Odernheimer StraRe bis zum Hirsel&nderweg je-

weils als Einbahnstralle ausgewiesen werden,

b) diese EinbahnstralRenregelung gleichzeitig fiir den Radverkehr in Gegenrichtung (,,Radfahrer frei*) zu 6ff-
nen und

c) auf diese Weise den Durchgangsverkehr und den Schleichverkehr durch die KirsteinstraRe deutlich zu re-
duzieren und den Verkehr auf die dafiir vorgesehenen Hauptstralen zu verlagern?

Antwort zu 7:

Weder beim Senat noch beim Bezirksamt Treptow-Kdpenick ist bisher die Prifung auf An-
ordnung einer Einbahnstral3e erfolgt.

Frage 8:

Welche fachlichen Griinde sprechen aus Sicht des Senats - ggf. unter Einbeziehung der fachlichen Bewer-
tung des Bezirksamtes Treptow-Kopenick —

a) fur

und

b) gegen die Einfilhrung einer solchen Einbahnstrafenregelung mit Offnung fiir den Radverkehr in der
Kirsteinstralie,

insbesondere mit Blick auf

- die Verkehrssicherheit fiir Anwohner, Schul- und Radverkehr,

- den Larmschutz und die Wohnqualitét im betroffenen Siedlungsgebiet sowie

- die Bundelung des Durchgangsverkehrs auf die dafiir vorgesehenen Hauptstraf3en (insbesondere die
Odernheimer StrafRe)

und

c) trifft es nach Auffassung des Senats zu, dass die Umsetzung einer solchen Einbahnstralenregelung im
Wesentlichen durch die Anordnung zusatzlicher Verkehrszeichen erfolgen kann und der hierfiir erforderliche
finanzielle und personelle Aufwand tberschaubar ist? Falls nein, welche konkreten Hinderungsgriinde sieht
der Senat?

Antwort zu 8:

Einbahnstralien stellen eine Beschrankung des flieienden Verkehrs dar. Fir solche Mal3-
nahmen bedarf es grundsatzlich des Nachweises einer qualifizierten Gefahrenlage auf
Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse, vgl. 8 45 Abs. 9 S. 3 StVO. Weder beim Se-
nat noch beim Bezirksamt bestehen Erkenntnisse, dass vorliegend ein verkehrlicher Ein-
griff in Form einer EinbahnstralRe dringend geboten wére.

Die Umsetzung einer EinbahnstralRenregelung erfolgt im Regelfall durch die Anordnung
zusatzlicher Verkehrszeichen. Verkehrsbehordliche MalRnahmen erfolgen auf Grundlage
der Stral3enverkehrs-Ordnung, sofern diese tatsachlich erforderlich und notwendig sind,
unabh&ngig vom personellen und finanziellen Aufwand.



Frage 9:
Inwieweit sieht der Senat die Mdglichkeit,

a) das Bezirksamt Treptow-Kdpenick bei der verkehrsrechtlichen Prifung und Anordnung einer Einbahnstra-
Renrege-lung in der Kirsteinstral3e aktiv zu unterstiitzen (z. B. durch Gutachten, Anwendung von Leitfaden,
fachliche Beratung)

und

b) gemeinsam mit dem Bezirksamt einen zeitlich befristeten Verkehrsversuch (,,Pilotprojekt Einbahnstralie
Kirstein-straf3e mit Radverkehr frei*) durchzufiihren, um die Auswirkungen auf Verkehrssicherheit und Ver-
kehrsaufkommen in der Praxis zu evaluieren?

Frage 10:

Bis wann ist aus Sicht des Senats — ggf. unter Einbeziehung der Planungen des Bezirksamtes Treptow-Kdpe-
nick —

a) mit einer abschlieenden Priifung von Varianten der Verkehrsberuhigung (einschlief3lich der in Frage 7
beschriebenen Einbahnstralenregelung) fiir die Kirsteinstral3e zu rechnen

und

b) welche konkrete Zeitschiene halt der Senat firr realistisch, um — im Falle einer positiven Bewertung - eine
entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung umzusetzen?

Antwort zu 9 und 10:

Die Stral3e geniigt nach Einschatzung des Bezirksamtes Treptow-Kopenick grundsatzlich
dem allgemeinen Verkehrsbediirfnis sowie den Anforderungen an die Verkehrssicherheit.
Das Bezirksamt hat Uberdies mitgeteilt, dass eine mogliche EinbahnstralRenregelung
durch die bezirkliche StralRenverkehrsbehdrde im Rahmen der pflichtgemalien Aufga-
benerledigung gepruft wird.

Eine Befassung des Senates ist derzeit entsprechend nicht vorgesehen.

Frage 11:
Wie wird der Senat sicherstellen, dass

a) die Anwohner der KirsteinstraRe sowie der angrenzenden StraRen (u. a. Miggelheimer Damm, Odernhei-
mer Stral3e, Hirseldnderweq) in geeigneter Weise in die Planung und Bewertung von Verkehrsberuhigungs-
malnahmen einbezogen werden (z. B. Informationsveranstaltungen, schriftliche Beteiligung, Online-Beteili-
gung) und

b) die Ergebnisse eines etwaigen Verkehrsversuchs transparent kommuniziert und bei der Entscheidung uber
eine dauerhafte EinbahnstralRenregelung beriicksichtigt werden?



Antwort zu 11:

Das Bezirksamt Treptow-Kopenick teilt folgendes mit:

»Bauliche Malinahmen zur Verkehrsberuhigung in der Kirsteinstrale sind derzeitig durch
den Strallenbaulasttrager nicht vorgesehen. Damit stellt sich die Frage nach moglichen
Beteiligungen derzeit nicht. Die von der Stralienverkehrsbehdrde zu beteiligenden Stellen
sind in der StVO und in Ihren Verwaltungsvorschriften festgelegt. Eine Birger*innenbeteili-
gung ist hiernach nicht vorgesehen. Die Malinahmen der Stral3enverkehrsbehdrde beru-
hen auf fachlich fundierten und objektiven Kriterien und sind daher nicht unmittelbar Ge-
genstand von Mehrheitsentscheidungen. Hinweise, Anregungen und Antrage aus der Br-
gerschaft werden jedoch nach den gleichen fachlichen Mal3stdben geprift und entschie-
den.”

Der Senat hat im Ergebnis keinerlei Hinweise, dass das Bezirksamt Treptow-Kopenick vor-
liegend nicht in geeigneter Art und Weise handelt und handeln wird.

Berlin, den 19.12.2025

In Vertretung

Arne Herz
Senatsverwaltung fiir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



